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,Zemskou stezku, zejména ve stfedovéku, je dobré chapat nikoliv jako jednu vySlapanou a po-
uzivanou linii, ale jako nékolik set metrt Siroky komplex legalnich i nelegalnich cest, odbocek atd.
Cesty vedly vétsinou po uboci kopcu, kopirovaly ,,cestou nejmensiho odporu” vrstevnice, vétvily se

a zase se sbihaly.“ 1

1 Benes Jaromir, Les a bezlesi. Vyvoj synantropizace esté &asti Sumavy, in: Zlata stezka, sbornik prachatického muzea, Prachati-
ce 1995.
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1. Uvod

Studie Objevujeme znovu Béhmweg si klade za cil popsat a v ramci moznosti zadani zmapovat
trasu Svételské stezky, ktera vedla ve stfedovéku z bavorského Zwieselu pres Zeleznou Rudu a
Desenicko do Klatov a to v Useku Zelezna Ruda — Klatovy. Zarover: se snazi alespori ve struénos-
ti popsat jeji historii a vyznam. Z vlastniho prizkumu provedeného v oblasti v &ervnu — zafi 2009
se pokousime posoudit realnost obnoveni stezky na eském tzemi, tedy v iseku od Zelezné Rudy
po Klatovy, a jeji mozné vyuZziti pro cestovni ruch. V nasledujicim textu rovnéz popisujeme vybave-
nost sledované oblasti pro dalSi rozvoj turistického ruchu a soucasné turistické cile v okoli stezky.
Ze ziskanych udaju jsme vytipovali nejzachovalejsi Usek stezky, ktery je mozny vyuzit v budoucnos-
ti jako novy turisticky cil smysluplné napojeny na zaCatek stezky ve Zwieselu a jeji konec v Klato-
vech. Tomu v8ak musi pfedchazet priizkum stezky a jeho vyhodnoceni. Zavéry prizkumu pak po-
slouzi jednak k prohloubeni znalosti historie regionu a pak také, a to je v tomto pfipadé jeho hlav-

ni smysl, k ziskani kvalitnich podkladd pro propagaci Svételské stezky v ramci turistického ruchu.
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2. Zmapovani stezky

Vyuziti Svételské stezky pro pFihraniéni cestovni ruch pochopitelné znamena prfesné védét, kudy
tato historicka komunikace probihala.

Zjistovani prubéhu starych cest je ovsem obecné znacné naro¢nou €innosti, zavislou na diklad-
né pfiprave, metodické prlpravé a mezioborové spolupraci — v odbornych kruzich se zkoumani sta-
rych cest dokonce profiluje jako mezni historicka subdisciplina (nékdy nazyvana viatistika ¢i hodo-
logie).2 Zkoumani cest je naro¢né i personalné: v idealnim pfipadé se potiebuji znalosti historika,
archeologa a geodeta. Budeme-li konkrétni, mizeme vyzkum rozdélit do nékolika fazi. V prvni fazi
je nezbytné zjistit, kudy pfiblizné dotyCna cesta (v nasem pfipadé Svételska) probihala, jinymi slo-
vy musime zkoumat, co o ni prozrazuje dosavadni odborna i popularni literatura a historické prame-
ny pisemného a obrazového razu (stfredovéke listiny a dalSi ufedni pisemnosti, kronikarské zazna-
my, mapova zobrazeni) — je proto nutné pracovat v archivech, muzeich, knihovnach a podobnych
pracovistich, rozesetych nejen po Ceské republice, ale v souvislosti s cilem Svételské cesty také po
sousednim Bavorsku. Nehledaji se jen konkrétni pfimé zpravy o cesté (celnice, mapova vyobrazeni
cesty), ale i nepfimé informace — rozmisténi kapli, kostell a dalSich sakralnich staveb, signifikantni
mistni jména, nalezy minci apod. ReSerSe v pramenech se nemlze omezit pouze na region Klatov-
ska, nebot je znamo, Ze mnozstvi informaci dochovala i sousedni kralovska mésta na jihovychodé,
ktera také z dalkového obchodu zila.

Zjisténé informace pomohou po svém zarazeni do historického kontextu rekonstruovat pfiblizny,
zatim schematicky prabéh cesty (tj. na urovni spojnice jednotlivych vesnic). Tento pfedbézny obraz
nasledné zpfresfiuje, doplfiuje a rozvadi prizkum archeologicky, ktery je skute€nou patefi vyzkumu.
Jde o to v terénu vyhledavat pozulstatky cesty - konkrétné se jedna o hledani tzv. ivozl (Uvozovych
cest), jejichz hloubka se odviji v zavislosti na terénnim pfevySeni, charakteru podlozi a mensi mé-
rou i na délce vyuzivani. Stafi takto objevenych Uvozl se prokazuje ¢astecné podle jejich vnéjsi po-
doby (tvar pismene U ¢&i V), pfedevsim vS8ak prostfednictvim zachovanych pfedmétd, které se vy-
hledavaiji pfimo v uvozech pomoci detektoru kovu — nejcastéji podkov, udidel, vzacnéji minci, zbra-
ni apod. VSechny nalezené pfedmeéty je nutné zpracovavat podle archeologickych standardl, aby

o sobé prozradily co nejvice informaci — nejde jen o popis nalezové situace (pfesna lokalizace na-

2 0 viatistice jiz existuje velmi bohata literatura. Srov. pfedevsim sbornik Staré stezky, vydavany od roku 1995 brnénskym praco-
vistém Narodniho pamatkového ustavu.
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lezu a hloubka, v niz byl pfedmét nalezen), ale i dikladné konzervovani pfedmétl, aby se umoz-
nilo jejich vyuZiti pro expozi¢ni ucely. Objevené uvozy, respektive jejich Clenit&jsi systémy v terénu
je vhodné geodeticky zakreslit do mapy, aby bylo mozné vysledek terénniho vyzkumu fixovat a na-
sledné vhodnou formou prezentovat verejnosti. VSechny sebrané udaje je nutné peclivé vyhodnotit
a stanovit nejpravdépodobné;jsi trasu historické komunikace, ktera mize nasledné slouzit jako spo-
lehlivé vychodisko pro vytyCeni naucné stezky.

Jen letmé nastinéni metodiky prizkumu historickych cest prokazuje, Ze jde o €innost naro¢nou
jak Casové, tak i finanéné. Vysledky badatell z jinych regionl vSak dokazuji, Zze jde o smyslupinou
aktivitu, ktera pfinasi nejen nové pfilezitosti a atraktivni podnéty k posileni turistického ruchu, ale
zaroven moznost vrhnout vice svétla do poznani minulosti regionu a v nasem pfipadé i o pfilezitost
posilovani vztah( mezi Ceskou a némeckou narodnosti. Tuto symbidzu je mozné konkrétné dolo-
zit na pfikladu vyzkumu tfi vétvi tzv. Zlaté stezky, které se sbihaly v némeckém Pasové (Passau)
a predstavovaly dulezité obchodni spojnice mezi Bavorskem a Cechami podobné, jako tomu je u
Svételské cesty. Historik FrantiS§ek Kubl z Prachatického muzea a archeolog Jifi Zavfel z Ceskych
Budéjovic po dlouhych 15 let zevrubné zkoumali pribéh vSech tfi stezek, aby své vysledky zvefej-
nili v fadé odbornych ¢asopist a sbornik(, véetné reprezentativnich vypravnych publikaci, uspora-
dali & napomohli konani nékolika vystav a uskuteCnili i nékolik vystupt pro tisk a televizi. V ¢ervnu
1998 vznikla diky jimi nashromazdénym poznatkiim nova nauc¢na stezka z Prachatic ke statni hrani-
ci s 12 informativnimi tabulemi, ktera na bavorské strané Sumavy navazala na star$i nauénou stez-
ku a spolecné tak vytvari velmi atraktivni turistickou destinaci. Vyvrcholenim vyzkumu bylo uspofa-
dani kostymniho soumarského pochodu z Pasova do Prachatic, jenz se stal velmi lakavou akci jak
pro Ceské, tak i bavorské zajemce a vyrazné napomohl prohlubovani ¢esko-némeckého sblizovani.

Rozsah i ¢asovy horizont vyzkumu Zlaté stezky je v pfipadé Svételské cesty samoziejmé mno-
hem méné narocny, nebot’ predmétem zkoumani je toliko jedna cesta. Nevyhodou ovSsem je témér
naprosté informacni vakuum, charakteristické vSak i pro ostatni komunikace na Klatovsku. Vyzkum
a hlubsi poznani starych komunikaci zde zatim ponékud prekvapivé chybi, byt se jedna o pfihranic-
ni region, ktery v minulosti vydatné hospodarsky profitoval z dalkového obchodu podobné jako Pra-
chaticko, Vimpersko & Domazlicko. Mezi Cechami a Bavorskem proudila a hlavnim obchodnim ar-
tiklem byla zejména bavorska sul a obilni slad, v mensi mife rizné kupecké zbozi. Klatovsko vyu-
Zivalo sit& komunikaci v Sirokém horizontu vymezitelném mésteéky Kdyni a Zeleznou Rudou. Nej-

zapadnéji vedla odbocka Rezenské stezky pres Kdyni, ji rovhob&znou byla Némecka stezka pres

6
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Janovice nad Uhlavou a Svatou Katefinu, nejvychodné&ji poté probihala cesta Svételska. Samotné
kralovské mésto Klatovy se poCatkem 70. let dostalo spole¢né se Susici a Kasperskymi Horami do
sporu s Prachaticemi o pravo solniho skladu, kterého se nechtélo vzdat z divodu znaénych pfijmu
z néj. Take v dalSich sporech o dalkové komunikace se vehementné angazovalo a branilo se prede-
vSim ilegalnim soumarskym solnim skladiim ve vsich a mésteckach ve svém okoli. Jasné to signa-
lizuje, jak dulezitymi byly cesty pro hospodafsky Zivot Klatov a Klatovanu. Profit z dalkového obcho-
du postupné slabl s rostoucim solnim monopolem rakouské soli, ktera od druhé poloviny 17. stoleti

bavorskou sul vytlacovala a posléze se zcela prosadila.

3. Trasa Svételské stezky

Svételska cesta — pokud budeme pouzivat tento nazev3 - predstavovala dulezitou dopravni
tepnu mezi Bavorskem a €eskou kotlinou (pfiloha €. 1). V raném novovéku propojovala Klatovy
s méstem Vilshofen na Dunaiji, dllezitym centrem solniho obchodu. Prochazela pfitom Zwieslem
(8esky Svétla, odtud nazev cesty), pres ktery vedla od severovychodu dal$i cesta do Cech, znama
obecné jako tzv. Vintifova stezka a zprostfedkovavajici spojeni s Hartmanicemi a SusSici. Toto do-
pravni spojeni je prokazano jiz velmi zahy, v souvislosti s pasobenim poustevnika Vintife v 11. sto-
leti v Dobré Vodé u Hartmanic se predpoklada zbudovani €i obnoveni cesty, na které se nejpozdéji
ve 13. stoleti zaCalo vybirat pohranicni clo.

Vysledky zkoumani badatell, ktefi se zabyvali dalkovymi komunikacemi na Klatovsku, jsou ne-
jednoznacné a mnohdy rozporné, coz se nejvice projevuje v otazce konkrétniho vedeni cest i termi-
nologii nazvu. Tyto disproporce nepochybné vyplyvaji z toho, Ze se téma vzdy fesilo pouze margi-
nalné v souvislosti s jinou problematikou a vyuZzilo se tak vice mytu nezli fakt ovéfenych v prame-
nech i dokonce pfimo v terénu. Zaostfime-li pozornost na Svételskou cestu, byl prvnim historikem,
ktery se ji dotkl, poCatkem 80. let 19. stoleti gymnazialni profesor v Klatovech Justin Vaclav Prasek
ve sveé prehledné praci o klatovském okrese, ktera je bohuzel i jinak zatiZzena mnozstvim polopravd
a zkresleni. V jeho podani sméfovala hlavni spojnice Zwieslu s Klatovami, tzv. VySinna cesta, od

hradu Debrnik (sic!) ,po svahu Pancére (...) tahla se dale po plani mustecké a jednak u Zelené Lho-

3 Nazev Svételska cesta je umély, je az produktem 19. stoleti. Neni navic jediny; v souvislosti s udajnym vedenim cesty po hiebe-
tech Prenetu, MUstku a Pancife se vzil a €asto se pouziva nazev Vysinna cesta (Hochstrasse).
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ty schazela do udoli Ghlavského, jednak pres hibet Sterneka tihla k Onnému Svétu™ a pres Més-
tiSté pokraCovala do Strazova a na Klatovy.

Praskdv nasledovnik a autor monumentalni monografie mésta Klatov Jindfich Van&ura koncem
20. let povazoval Svételskou cestu (jak ji on sam nazyval) za spojnici Klatov se Straubingem pres
Deggendorf. Konkrétné o jejim sméru nepojednal, pouze marginalné uvedl jeji trasu ,idolim Cerné
Rezné a prismykem Zeleznorudskym [...] pfes hibet vnitiniho Hvozdu krélovského (Mlstek, Pan-
cif, Spalenec) do udoli Uhlavy*“kolem Klenové.5 Ve vedeni trasy po prenetském a masteckém hrbe-
tu v8ak nebyl prvni, probleskla jiz u nyrského vlastivédného autora Balthasara Semlbauera.® Trasu
pfes Pancif, Mlstek a Prenet definitivné do obecného povédomi zafixoval nyrsky ucitel a vlastivéd-
ny badatel Josef Blau, ktery v roce 1932 vydal obsahlou praci o déjinach Kralovského hvozdu na
Sumavé.” Nepochybné pedlivy autor bohuzel fesil otazku Vysinné cesty (Hochstrasse) také pouze
okrajové. Blauovu informaci si osvaoijili dalSi regionalni vlastivédni pracovnici a pfejima se bez vétsi
miry kriti€nosti dodnes nejen v turistickych privodcich a dalSi popularné nauéné literatufe, ale i od-
bornych studiich. Nap¥. F. Kubu a P. Zavrel ve své pifehledové stati o Sumavskych stezkach komuni-
kaci nazyvaiji Zeleznorudskou cestou a vedou ji po ,blauovské* trase do Rinchnachu, kde se nacha-
zel benediktinsky klaster, jehoz vznik v roce 1011 povazuji sou€asné za historicky poCatek komu-
nikace.8 Jini autofi jesté prikrasluji informaci o stezce dal$imi superlativy: nejdale Sel v tomto ohle-
du Vilém Kudrli¢ka, ktery pfiSel s pisemnym doloZzenim Svételské cesty (nazyva ji tzv. starou stez-
kou bavorskou) jiz k roku 1030 a nevahal dokonce operovat s moznosti, Ze ji vyuzivali jiz Keltové a
Ze vrchol Pancife byl opevnén.® V§em autordm budiZz omluvou, Ze minimum informaci o Svételské
cesté vlastné ani nedovoluje jejich objektivni a kritické zhodnoceni.

Porovname-li vedeni Svételské cesty z Klatov pfes Klenovou, Strazov, Dépoltice, Prenet, MUs-
tek, Pancif na Zeleznou Rudu a Zwiesel s informacemi obsazenymi v dobovych pramenech, nema-
Zeme ho povazovat za udrzitelné,. Pfedné neni znam az do 19. stoleti zadny doklad o tom, Ze tako-

va dalkova cesta vibec fungovala, teprve v poloviné 18. stoleti prozrazuje vojenské mapovani za-

4 Justin Vaclav PRASEK, Politicky okres klatovsky. Vypsani statistické i historické tfi okresti klatovského, planického a nyrského.
Dil I., Zemé a lid, Klatovy 1880, s. 18.

S Jindfich VANCGURA, Déjiny nékdejsiho kral. mésta Klatov I/1, Klatovy 1927, s. 52, 55, 69, 70, 490.

6 Balthasar SEMLBAUER, Heimatkunde des Gerichtsbezirkes Neuern, Neuern 1897, s. 22.

7. BLAU, Kiinische Freibauern, s. 31. Inspiroval se mozna star$i praci

8 F. KUBU - P. ZAVREL, Sumavské komunikace, s. 28.

9 vilém KUDRLICGKA, Javorné — zapomenuty kout Sumavy 1. Pfiroda a sklafi, Praha 1983, s. 305 a TYZ, Javorna — Zapomenuty kout
Sumavy 2. Aby lidé k sobé méli bliz, Praha 1987, s. 7-8. Udaj o roce 1030 jiZ nekriticky prejima Ivana VYHNALOVA, Bavor v rohu
aneb Kronika hradu Pajrek. - Bayer in der Eck. Chronik der Burg Bayereck, Domazlice 2005, s. 12.
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staralou a nepouzivanou komunikaci po prenetském hibetu, zde vSak povazovanou za spojku Nyr-
ska s Zeleznou Rudou. Teprve druha, o 100 let mlad$i série mapovani zna Vysinnou cestu (Hoch-
strasse). Casto pouzivany argument o strategickém vyznamu cesty s odvolanim na po&etné mnoz-
stvi panskych sidel (Janovice n. Uhl., Klenova, Rovna, Strazov, Krot&jov) sice mize mit své opod-
statnéni, avSak s ohledem na to, Ze posledni z nich se nachazelo v Krotéjové, nepodporuje ,blau-
ovskou“ teorii 0 nic vice nez odliSné vyklady.

DalSim problémem ,blauovskeé® teorie je absence celnice na této cesté; literatura uvadi, Ze celni-
ce fungovala na Prenetu, 10 av§ak jde o dezinformaci, zpusobenou $patnym vykladem jména prene-
tského polesného Thomase Zollpristera z roku 1617. Ve StraZzove je sice celnice doloZzena od roku
1612, starSi prameny ji vSak neuvadéji. Jednalo-li by se v pfipadé imaginarni Svételské stezky o ofi-
cialni dalkovou cestu, téZko by u ni chybéla celnice. Vyznam strazovské celnice je o to zajimavéjsi,
Ze nejpozdéji v roce 1651 byla prelozena na Onen Svét, kde se clo vybiralo az do zavéru feudalis-
mu. Tato translace by spiSe naznacCovala, Ze trasa cesty ze Strazova vedla smérem na Onen Svét.
To potvrzuje i mapa Cesko-bavorského pomezi z konce 16. stoleti, vytvarejici spojnici Strazov-Més-
tisté-Zwiesel. Z Méstisté prakticky nebylo mozné pokraCovat na Prenet, soumar mohl jet jediné na
Onen Svét. Rovnéz vesnice, lezici na spojnici Prenet-Strazov nemaji starsi pisemné dolozeni. M-
Zzeme z toho vyvodit pouze ten zavér, ze pokud se jezdilo z Klatov pfes Strazov do Bavor, nebylo to
pfes Prenet, nybrz udolim MéstiSt'ského potoka na Onen Svét. Kdy toto spojeni vzniklo nelze pres-
né rozhodnout, uréitym voditkem tu vS§ak muze byt privilegium ¢eského krale Ludvika Jagellonské-
ho pro Strazov z roku 1525, které doslovné uvadi o ,té silnici, ktera jde od Cvizle nebo od Nejrska k
témuz méstecCku, aby kdokoliv byl touto silnici k temuz méstecku pracoval, platil z kazdého soumar-
ského koné jeden peniz ¢esky“.11 Vyplyva z néj, Ze spojeni Strazov-Zwiesel existovalo jiz minimal-
né v této dobé. Nelze vSak soudit nic o jeho sméru, nemizeme konec¢né vyloucit ani to, ze ze Stra-
Zova se do Zwieslu jezdilo pfes Hartmanice po Vintifové stezce. Mistni jméno Strazov se odvolava
na instituci premyslovské ostrahy zemskych bran, které zanikaly s budovanim sité kralovskych hra-
du ve 13. stoleti. Takovy vyklad vS§ak musi byt zvaZzovan opatrné, nebot’ mistnich a pomistnich na-
zvU tohoto typu je cela fada a mohou mit pouze lokalni vyznam. Vice prozradi prvni pisemné zmin-
ky o vesnicich na cesté: Méstisté se hlasi do prvni poloviny 16. stoleti, avSak Onen Svét je znam

jiz k roku 1494. Odkud se jezdilo z Onoho Svéta nelze jednoznacné usuzovat, cesta zde prochaze-

10 V. KUDRLICKA, Javorna 2,'s. 7.
11 Antonin HAAS (ed.), Privilegia nekralovskych mést ceskych z let 1501-1526, Praha 1961, s. 383-384, ¢. 932 (=Codex iuris muni-

cipalis regni Bohemiae, tomus IV-3).
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la krajinou, osidlenou hustéji az v 18. stoleti. To je idealni pfilezitost pro terénni prizkum, v pfipa-
dé pisemnych pramenu vSak vyvolava nepfijemnou potiz. Stichova mapa zemskych stezek z roku
1676 vsSak pfece jen néco prozrazuje — za Onim Svétem zobrazuje lokalitu Bruckl, kde se kontrolo-
valy listky se zaplacenym clem. Brickl, Cesky Mustek, byl samotou na upati stejnojmenné hory, da
se dokonce pfedpokladat, ze hora ziskala své jméno podlé této samoty, nebot v 18. stoleti se jes-
té nazyvala ,Grosse Gefild“. Tato okolnost unikla J. Blauovi, ktery se snazil dolozit cestu po hibetu
Mustku zapisem z roku 1754, ktery hovofi o ,Briickl-Strassen®. Zbyva poznamenat, Zze samo mistni
jméno Mustek pfipomina prabéh néjaké cesty.

Podél Svételské cesty vznikalo mnozstvi kralovackych dvorcl a sklaren — neni jisté nahodné, ze
v byvalé kralovacké rychté Javorna-Zejbis tvofi nejstarsi vrstvu osidleni (datovatelnou jesté koncem
16. véku) pravé ta jeji Cast, kterou probihala dalkova cesta do Bavor. Rozbor vzniku jednotlivych
usedlosti na uzemi Kralovského hvozdu provadél v 70. letech minulého stoleti Viadimir Holy, takze
by Slo pomérné spolehlivé zjistit, kde byly usedlosti nejstarsi. Nabizi se totiz je$té moznost ponékud
vychodnéji vedeného sméru Svételské cesty kolem Poschingerova Dvora, Simandlova Dvora a Pa-
tefikové Huti k Brunstu, jak uvadi prvni vojenské mapovani z 18. stoleti.
Strazov. Podle vSeho je klicem k pochopeni pribéhu zdejSi komunikaéni sité. Spojeni Zwieslu s
meéstem Klatovy nelze pro starSi obdobi dolozit pisemnymi prameny, nemame tedy nic, co by pro-
kazovalo existenci Svételské cesty ve stfedovéku. Jsou vS8ak k dispozici indicie, které naznacuiji,
Ze tu jisté dopravni spojeni fungovalo. Prvnim, dosti padnym argumentem pro dokazovani Svétel-
ské cesty je kaple sv. Kunhuty s poustevnou. Vznikla z vule zastavnich majiteld pomezniho hvozdu
a majiteld hradu Ryzmberka u Kdyné&, bratfi Janovskych z Janovic v roce 1408. Tézko si |Ize pfed-
stavit, ze by ji zakladali uprostfed nedostupnych lesl a zcela stranou cest, zkuSenost z jinych loka-
lit (viz napf. nedalekou Svatou Katefinu nad Nyrskem) naopak poucuje, Zze kaple a poustevny mély
funkci jakéhosi servisu pro soumary a cestujici po stezce. Podivame-li se pfimo do zfizovaciho tex-
tu kaple z roku 1408, zamysli se v ném zfizeni ,capelle in heremo in silva bohemicali prope Desse-
nicz”, na jiném misté ,in heremo supra Dessenecz”, coz Ize do Cestiny prelozit jako ,kaple v pusti-
né v Ceském lese u, nad &i za DeSenici“. Doplnim-li, Ze prenetska kaplice zUstavala stavbou podfi-
zenou desenickému farafi jesté v 17. stoleti, vystupuje nam vyrazné zavislost Prenetu na DeSeni-
cich. Kaple je po¢atkem 15. véku lokalizovana nad DeSenice, tzn. na cesté nad DeSenici. Tim nam

vyvstava moznost propojeni Prenetu s DeSenici a nasledné s Nyrskem tak, jak nam nepfimo sdé-
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luje privilegium pro Strazov. Pokud by se jezdilo po prenetském hibetu ve sméru od Nyrska, vyre-
Sil by se i problém s celnici, nebot soumafi zaplatili clo v Nyrsku (celnice je zde dolozZena jiZ v roce
1327). Také relativné brzké doloZeni DeSenic (1272) a vesnic na spojnici DeSenice-Prenet, tj. Maté-
jovic a dnes zaniklého KFfizového Vrchu (1379) dava tusit, Ze se pohybujeme na pudé osidlené jiz v
predhusitské dobé a tudiz protkané cestami. MUzeme tedy uzavfit formulovanim hypotézy, Ze ces-
ta po prenetském hibetu do udoli Rezné a dale na Zwiesel byla pokradovanim cesty z Nyrska. Od-
povidal by tomu i charakter terénu: zatimco trasa z DeSenic pfes Matéjovice a Kfizovy Vrch k Pre-
netu se vyznacCuje pozvolnym a mirnym stoupanim, potom potencialni cesta od Strazova na Prenet
musela prekonavat znacné prevyseni pfed Dépoltici. Rovnéz pudorys Matéjovic je utvaren ulicovou
zastavbou, coz nahrava ryze prljezdnimu charakteru této vsi.

Véc ma ovSem jeden zasadni problém. Ze 16. stoleti mame o Svételské cesté k dispozici vice
zprav, tentokrat jiz zcela konkrétnich. Souviseji se vznikem Zelezné Rudy, tehdy prosté Zelezaiské
huti v udoli Rezné. Jeji maijitel, respektive najemce Konrad Geissler vysekal na konci 60. let 16. sto-
leti novou dopravni spojnici mezi Gdolim Rezné a Zwieslem a takto vznikla cesta zagala od té doby
slouzit svému ucelu, byt se ze strany jihozapadoCeskych kralovskych mést a nasledné i cisafe Ru-
dolfa Il. objevily snahy cestu zasekat (ij. znepfistupnit). Prameny vice méné souhlasné uvadéji, ze
spojeni s Zwieslem zajistil az Geissler, tedy jinymi slovy Ze pfedtim neexistovalo. To je vSak v pfi-
mém rozporu s vySe uvedenymi zjisténimi. Geisslerlv vklad Ize proto spiSe vykladat jako obnoveni
cesty Ci jeji pfelozeni jinym smérem. Néktefi badatelé o pfedchozim spojeni s Zwieslem nepochybu-
ji (Vladimir Holy), kone¢né sami klatovsti méstané koncem 16. stoleti uvadéli s odvolanim na stra-
Zzovskeé privilegium, ze ,cesta k nam od mésta Filshoffu [Vilshofen] Ze neni nova a neobycejna, ale
starodavni k Czwizli, odtud k StraZzovu méstecku, mili toliko nevelikou od Klatov lezicimu*“.12

O provozu na zemskych stezkach nas informuji soupisy vybraného cla z pfelomu 16. a 17. stole-
ti — celnice tehdy na Klatovsku fungovaly stabilné pouze v Nyrsku, doCasné ve Strazové a Zelené
Lhoté. Z vybraného cla miZzeme hodné soudit o provozu na cestach a urovni jejich vyuZiti, jde vlast-
né o jediny pramen, ktery muze o urovni dopravniho tranzitu néco prozradit. Nesmime vSak zapomi-
nat, Ze realita byla podstatné jina — po cely rany novovék hledali soumati nejrazné;jsi klicky, jak unik-
nout vybéru cla (zfizovanim postrannich, tzv. travnich stezek), takze uvadéné €astky jsou jen Cas-
teCnym odrazem reality. Po tficetileté valce se vybér cla, jak vime, pfestéhoval ze Strazova do sklar-

ské visky Onen Svét, kde vydrzel po vice nez 200 let.
12 Narodni archiv v Praze, Utad desek zemskych, inv. &. 446, karton &. 30.
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Ze 16. stoleti je znamo také nékolik dlezitych mapovych vyobrazeni komunika¢niho spojeni Kla-
tov se Zwieslem (pfiloha €. 2) a také ony neprozrazuji nic o dopravnim propojeni StraZzova s prene-
tskym hibetem. Velmi kvalitni mapy jsou dochovany diky upravé ¢esko-bavorské hranice v 18. sto-
leti; zachycuji stezky v posledni fazi své existence. Doplfikové mohou poslouzit mapova dila celore-
publikového dosahu — prvni fada vojenského mapovani z poloviny 18. stoleti v kombinaci s pisem-
nymi komentafi, které pfinaseji mnohdy cenné podrobnosti o charakteru a podobé cest, dale mapy
stabilniho katastru z 30. let 19. véku a soudoba mapova dila.

Z letmého nacrtu vyplyva, Ze propojeni Klatov se Zwieslem existovalo nejpozdéji v roce 1525, ale
Ize pfedpokladat jeho existenci jiz pfed rokem 1420. Konkrétni vedeni cesty je ovSem sporné: nej-
starSi zpravy naznacuiji, ze se cesta po Prenetu, Mastku a Pancifi spiSe sméfovala pres DeSenice
na Nyrsko, zatimco Strazov vyuZzival cesty probihajici udolim Méstistského potoka. ProtoZe ovSem
dosud neprobéhl Zadny terénni prizkum, nevi se ani, zda po hibetu tfi horskych Sumavskych veli-
kanu skute€né néjaka cesta vedla. Stejné tak totiz mohla probihat po jejich upati. Pfipojena repro-
dukce mapy z konce 16. stoleti Zadnou ,vySinnou® variantu cesty nezna, naznacuje pouze spojeni
pres Méstisté. Tento smér byl vyuzivan i pozdéji, v 18. stoleti zcela prfevazoval.

Napomoci rozfesit vSechny nadhozené otazniky by mohl pouze vySe popsany terénni prizkum
Svételské cesty, jenz by bezpecné stanovil, existuji-li néjaké hmotné pozustatky. Lze prfedpokladat
nejedno piekvapeni. Nevyhodou sice je, ze na rozdil od Zlaté stezky neexistuje zadny podrobnég;jsi
pfedchozi vyzkum, avSak je mozné vyuzit alespon vysledkd badani, ktery provedli a provadéji né-
mecti badatelé — za vS§echny jmenujme regionalniho historika Johannesa Molitora.'3 Jisté by on i

jeho kolegové privitali, kdyby nalezli na opacné strané hranice odbornou spolupraci.

13 grov. studii Johannes MOLITOR, Die Strassen, die nach Bayern fiihren — Zur Geschichte des B6hmweges und des Guntherste-
iges, Der Bayerwald 7, 2005, €. 3, s. 16-44.
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4. Zanik systému starych stezek

Staré Uuvozy nevhodné pro postupné narlstani dopravy i naroky na pohodli cestujicich byly po-
stupné opoustény €i nahrazovany ve stejnych usecich novymi cestami, které se systematicky bu-
dovaly od prvni poloviny 18. stoleti. Uz v roce 1709 si cisaf Josef |. vyzadal navrh na vybudova-
nejdfive hlavni silnice z Prahy do Vidné a do Lipska. Vystavba prvnich Sesti umélych silnic vSak
byla schvélena az v roce 1732. Vlastni stavba pak zac¢ala v roce 1738.14 Budovani silnic vSak po-
kraCovalo jen velmi pomalu a bylo pferusovana zejména valenymi udalostmi. Teprve od pocat-
ku 19. stoleti se rozbéhlo rychleji a nové silnice se zaCaly objevovat i v méné vyznamnych regio-
nech. Nové planované dalkové obchodni cesty nemohly sledovat pribéh starych, Zivelné vznik-
lych stezek. Pfi vytyCovani novych komunikaci se ¢asto pouzivalo tzv. dlouhych pfimek néjakych
dominant. Obvykle se silnice namifila pfed méstem &i vesnici na véz kostela nebo zamecku apod.

Na Klatovsku se statni silnice zaCaly budovat v roce 1809. Tehdy vznikla sasko — bavorska
mezi Plzni a Klatovy a vychodobavorska, vedouci z Domazlic na Klatovy. V roce 1844 bylo zapo-
&ato se stavbou silnice z tehdej$iho krajského mésta Klatov na Zeleznou Rudu. Do 5. srpna 1854
trvala vystavba do Nového hostince pfed BéSiny. Z opaéné strany od hranice s Bavorskem byl do
roku 1854 dokoné&en Usek ze Zelezné Rudy aZ za Stary Brunst.

Dekrety z let 1803 a 1843 byla zpfesnéna Sifka silnic na 6,32 m pro vozovku, pfi krajnicich Sif-
ky 1,58 m. Nejvétsi sklon mél byt 4,7 % s vyjimkou kratSich usekd do 5,5 %. V nepfiznivych po-
mérech se dovoloval podélny spad az 8,3 %, to ale jiz musely byt zapfahany pfipfeze i nékolika
parl koni.1®

Dal$i rana pro staré stezky pfisla s rozvojem Zeleznice v 19. stoleti. Zelezniéni trat na mno-
hych mistech pferuSila dalSi ¢asti starych stezek. Dilo zkazy pak zavrsilo 20. stoleti. Kolem mést
se objevila tovarni vyroba, nova bytova vystavba i t€Zba hornin. PostiZzen byl i region Klatovska
(mySleno uzemi okresu Klatovy), které ma spiSe venkovsky charakter. Zde se negativné proje-
vilo zejména scelovanim poli do velkych celkd, likvidace mezi a hajku a ni€¢eni drobnych cirkev-
nich pamatek (znamenich na cesté).16 To se projevovalo zejména v oblasti Nyrska, kde se mno-

hé obce ocitly na samém okraji v padesatych letech 20. stoleti vytvofeného hrani¢niho pasma a

14 FrantiSek Roubik, Silnice v Cechéch a jejich vyvoj, Praha 1938.
15 Jelinek Jaromir, Po starych klatovskych cestéch, Klatovy 2000
16 Radan Kvét, Duse krajiny — Staré stezky v proménach vékd, s. 66, Praha 2003
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tim padem i na okraji pro tehdejsi totalitni rezim, ktery podporoval devastaci a vylidiiovani pohra-
nicnich oblasti.

Novy pohled na krajinu i vyuziti zbytk( starych stezek pfinesl az zavér 20. stoleti. Po roce 1989
u nas doslo k nastartovani novych politicko-hospodarskych procesu, které ovlivnily i pohled lidi
na krajinu a pamatky. Postupné se tak objevuje snaha do krajiny alespon z€asti vratit plvodni
prvky — bozi muka a drobné sakralni stavby, zachovat a chranit plavodni architekturu obci a mést,
rtzné technické pamatky apod. K t&mto prvkim patfi i staré stezky, o které v souéasné Ceské re-
publice stoupa zajem zejména s ohledem na rozS$ifujici se nabidku turistického ruchu.

Z vysSe uvedeného je patrné, Ze staré stezky byly od 18. stoleti nahrazovany novymi spojnice-
mi a puvodni komunikace postupné zanikaly. Nové cesty byly bud’ vedeny zcela mimo staré trasy,
nebo je misty kopirovaly v jejich tésném sousedstvi €i vznikaly, a to spiSe zcela vyjimecné, pfimo
na misté jejich uvozl. StarSi stezky jako celek postupné mizely a byly vyuzivany pfipadné jen ve
svych usecich jako lokalni cesty. Ve vysSich nadmofiskych vyskach vétsinou zlstaly v lesnich po-
rostech zachovany jejich useky dodnes. V nizSich polohach pak stezka s rozvojem zemédélské
vyroby i rozSifovanim zastavby mésta a vesnic zmizela az na vyjimky zcela. Snad jeden z useku
stezky se dochoval jesté donedavna i na okraji Domazlického Pfredmésti v Klatovech. Tzv. Hlu-
boka stezka v3ak byla zavezena v sedmdesatych letech 20. stoleti pfi rozSifovani zastavby této

Casti mésta. Jeji podoba vSak byla nastésti zachycena na dobovych fotografiich.

5. Stav stezky v srpnu 2009

Podle pfedbézné prohlidky stezky, kterou provedla skupina ve sloZeni PhDr. Jan Lhotak (archi-
var Muzea Sumavy v Susici), Karel Velkoborsky (feditel Vlastivédného muzea Kralovského hvoz-
du v Nyrsku) a Martin KFiz (pfedseda Klubu pfatel Klatovska, o. s.) v srpnu 2009 se zd4, Ze jeden
z nejzachovalejSich a nejzajimavéjSich usekl Svételské stezky se nachazi v lese na svahu Pre-
netu. Zde je cely systém starych cest, z nichz se zcela vymyka hluboky uvoz tahnouci se souvis-
le od nékdejsi osady KFiZzovy vrch smérem k Matéjovicim. (pfiloha €. 4) Jmenovany Usek se na-
chazi v lese, ktery spravuje Méstys DeSenice.

Dals$i Useky se zachovaly v lesnich porostech v oblasti od Zelezné Rudy po region De$enicka.

14
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Cesta, ktera prekrocCila region Nyrska se postupné ztraci v odlesnéné krajiné, ktera byla od 19.
stoleti stale vice vyuzivana pro stale vice ucell. Zde stezku uz nemuzeme najit - az na skrom-
né zbytky - pfimo v terénu.

Pro ziskani co mozna nejvice informaci o stezce bude nutné provézt mapovani komunikace
v délce zhruba 20 km, coz je pochopitelné nutné provadét systematicky, tj. rozdélenim cesty na
mensi useky. Jako nejvhodnéjSi vychodisko pro prvni usek se nabizeji DeSenice, cilem vrchol
Prenetu anebo Mustku. V prvni ¢asti tohoto Useku cesta probiha dnes odlesnénou a zemédélsky
vyuzivanou Krajinou, zatimco druha €ast je ukryta v rozsahlych lesich znaéné strmého prenetské-
ho hibetu. Pravé v lesnich partiich byvaji historické komunikace nejlépe zachovany, jak prokaza-
la uz zminéna namatkova prohlidka pfimo terénu. Pro exaktni zkoumani by bylo nutné mit k dis-
pozici reprodukce map, do nichz by se mohly jednak zakreslovat objevené Gvozy a mista nalezl

predmétd, jednak vytipovavat avozy, které by pfichazely pro prabéh cesty v uvahu.

6. Vyuziti stezky pro prihraniéni cestovni ruch

Pfi planovani vyuziti a obnoveni stezky pro pfihrani¢ni cestovni ruch je tfeba si uvédomit viech-
na zminéna fakta. Z nichz predevsim vyplyva, Zze stezku uz nelze v sou€asné dobé vyuzit zdale-
ka v puvodni délce, ale jen v zalesnéné Casti sledované oblasti. | zde vSak dosSlo k celé fadé pre-
ruseni, které je rozdéluji na nékolik useku dlouhych pfevazné nékolik set metr. Na zakladé toho-
to zjisténi se domnivame, Ze propagace néjakého delSiho useku, ktery by spojoval napfiklad né-
kolik obci €i vyznamnych mist, je nerealna. Naskyta se vSak vyuZziti dobfe dochovaného useku v
délce zhruba 1 km na svahu vrchu Prenet. Zde navrhujeme vybudovat nau¢nou stezku, ktera by
popularizovala Zivot starych formanu, popisovala celou trasu Svételské stezky, prezentovala zaji-
maveé nalezy i archivni dokumenty. Text by byl doplnén sou€asnymi i dobovymi fotografiemi, plan-
ky, rytinami a dalSim obrazovym materialem. ZdUraziujeme vSak, Zze vybudovani nau¢né stezky
by musel pfedchazet podrobny prizkum tohoto useku i dalSich €asti Svételské stezky, jak jsme
ho popsali na pfedchozich stranach. Vysledky prizkumu by jednak obohatily souc¢asné poznatky
o historii stezky a zaroven by poslouZzily vedle archivnich dokumentu pfi sestavovani obsahu jed-

notlivych tabuli nau¢né stezky.
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7. Pro¢€ budovat nau¢nou stezku?

Predpoklady pro vznik nauéné stezky nachazime celkem ¢étyfi:

a) Kvalitni sit’ cest

Naucna stezka by vznikla v celé délce v lese (Méstys DeSenice), ktery je pfistupny ze zpevnénych
cest, turisticky znacenych, které vedou na vrch Prenet. Da se jit ze Zelené Lhoty (zelené znaceni)
a z DeS8enic a Dépoltic (pfes Matéjovice). Turisticky znaCenou cestou je mozné se vydat i z opac-
né strany — tady ve sméru od hranic. Z vrchu Pancif nad integrovanou osadou Zelezné Rudy Spiga-
kem po ¢erveném znaceni k Tomandlovu kfizku a dale hfebenovkou k vrcholu Mustku (také pfibliz-
né zde snad vedla Svételska stezka). Z Mlstku vede cesta po Cervené k jen par kilometri vzdalené-
mu Prenetu.

V tésné blizkosti se nachazi i asfaltova komunikace, ktera odbocuje ze silnice prvni tfidy Klato-
vy — Zelezna Ruda v Zelené Lhoté, ktera vede na vrch Prenet. V Zelené Lhoté je Zelezniéni zastav-
ka na trase Klatovy — Zelezna Ruda, ktera se nachazi jen 100 m od komunikace smétujici na vrchol
Prenetu. Dale je v obci i autobusova zastavka (1 km od Zelezni¢niho nadrazi).

Dostupnost useku stezky, kde navrhujeme vybudovani nau¢né stezky je velmi dobra. Vzdalenost
od Zelezni¢niho nadrazi je zhruba 3 km. Od hotelu Prenet a kaple sv. Kunhuty pak zhruba 2 km. P¥i-
stup by byl zajistén i po asfaltové silnici na vrchol Prenetu (asi 300 m). Doporu€ovany usek stezky je
pristupny z turisticky znacenych cest.

Zeleznorudsko, na jehoz okraji by nauéna stezka vznikla, je hojné navstévovano v letnich mésicich
turisty a cykloturisty a v zimnim obdobi lyZafi, zejména bézkafi. Své sluzby zde poskytuje nékolik ly-
zarskych arealu, sportovist, hotell a penzionu. Popisovany Usek stezky je dobfe pfistupny a Ize tedy
predpokladat zajem navstévnikl a to v omezené mife i v zimnim obdobi. V okoli se nachazi husta sit
cyklotras, které zdejsi region spojuji s Klatovskem, Domazlickem a dal$imi &astmi Sumavy. Propoje-
ny jsou také se sousednim Bavorskem. V blizkosti se nachazi také udrzovana a znacena zimni bé-
Zecka stopa spojujici bavorskou a éeskou éast Sumavy, ktera spojuje zimni stfedisko v Zelezné Rudé
s lyzafskym arealem v némeckém Rittsteigu pfes Hamry a Zadni Chalupy. BéZecka trasa je oznace-
na orientaénimi smérniky. Na Zeleznorudsku se nachazeji dalsi desitky kilometrt strojové upravova-

nych béZeckych tras. Traté jsou pfi dostatku snéhu pravidelné upravovany rolbou.
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b) Krasna pfiroda

Naucna stezky by vedla v uvozu Svételské stezky v celém useku vzrostlym, dobfe prostupnym a
udrzovanym lesem. Ze sociologickych Setfeni, ktera proved| Ludék Sisak z Fakulty lesnické a dfevai-
ské Ceské zemédélské univerzity v Praze v letech 1994 — 2003 v reprezentativnich vzorcich obyva-
telstva Ceské republiky vyplyva, Ze les navstévuje pomérné hodné lidi ve srovnani s ostatnimi zemé-
mi. Hlavnim duvodem navstévy lesa je pro 42 % navstévnikl kratkodoba rekreace a relaxace. Les
vSak lidé nenavstévuiji lidé vSude stejné, nebot frekvence navstévnosti jednotlivych lesl souvisi s je-
jich dostupnosti z vétsich sidel, rekreacni pritazlivosti i vyskytem lesnich plodin.'” Lesy na svazich
Prenetu, kde se nachazi nami sledovany usek stezky, patfi mezi vyhlaSené houbarské oblasti s bo-
hatym vyskytem borGvéi.

Na zakladé t&chto poznatki se mizeme domnivat, Ze by nova nauéna stezka v této &asti Sumavy
prilakala turisty, ktefi by se o jeji existenci dozvédéli na zakladé cilené propagace, ale dokazala by
i oslovit ndahodné navstévniky lesa, ktefi se v této oblasti pohybuji ve vétsi mife diky existenci celé
fady znaCenych cest, jinych turistickych cil( a v neposledni fadé i diky vyskytu lesnich plod a hub.

Lze Cerpat i ze zkuSenosti s podobnymi projekty realizovanymi v lesich na jinych mistech regio-
nu. Napfiklad Lesy Ceské republiky, s. p., LS Zelezna Ruda v roce 2008 vybudovali nauénou stezku
,VICi jdmy* nedaleko Petrovic u SuSice. Jeji sou€asti jsou opravené, nasucho z lesniho kamene vy-
zdéné, pasti valcovitého tvaru slouzici v minulosti k odchytavani vik a informacéni tabule. Tento pro-

jekt se setkal s pfiznivym ohlasem verejnosti.

c) Dostate€né moznosti stravovani a ubytovani

V oblasti Zelené Lhoty se nachazi nékolik penzionu a hotelt. Napfiklad 30 m od Zelezni¢niho na-
drazi Zelena Lhota najdeme hotel Zach s restauraci. Asi 150 m od autobusové zastavky je penzi-
on Montana. Dale v Zelené Lhoté nachazime tyto vybrané penziony a hotely: Chata Hubert, penzion
Berry, penzion Hedera a jiné. Dal$i mozZnosti ubytovani a stravovani nabizeji DeSenice a okolni obce

- zejména Hojsova Straz, v 7 km vzdalené mésto Nyrsko &i 15 km vzdaleny lyzafsky areal na Spica-

17 Sisak Ludk — Struktura a charakteristika spolecenskych funkci lesa, in: Sbornik referatt z pracovni lesnické konference na téma
Rekreace a turisticky ruch v lese, Zelezna Ruda 2009
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ku a centralni oblast Zeleznorudska. Velkou vyhodou je pak i existence funkéni restaurace a hotelu

pod vrcholem Prenetu (pfiloha €. 5), tedy asi 2 km nad navrhovanou naucnou stezkou.

d) Turisticky atraktivni mista v okoli

Na Prenetu se nachazi historicka kaple sv. Kunhuty (pfiloha €. 6) z roku 1408 (2 km od navrhova-
né naucné stezky) — byvalé vyznamné poutni misto, jehoz tradice se v sou€asné dobé znovu ozivu-
je. Jednolodni kaple je kryta valbovou stfechou se zvoniCkou. Interiér kaple byl zniCen v sedmdesa-
tych letech 20. stoleti. Kaple je postupné opravovana.

Zajimavosti regionu je udolni nadrz Nyrsko, ktera zasobuje pitnou vodou Domazlicko, Klatovsko a
Plzen.

V blizkosti se nachazi udrzované nauéné stezky (tfi barevné odliSené vychazkoveé okruhy), které
vedou z mésta Nyrska. NejnaroCnéjsi je okruh modry, ktery méfi 20 km. Dale byl vyznacen 18 kilo-
metrovy okruh zeleny a nejkratsi, 10 km dlouhy, ma Zlutou barvu. Okruhy doplfuji dva kratsi vyhlid-
kové okruhy. Mezi lakadla patfi napfiklad hrad Pajrek Ci tzv. ,Kneippova lazen“ pfi zeleném vychazko-
vém okruhu. Jedna se o zdravi prosp&$nou maséaz chodidel ve vodnim prameni Ziznétického potoka.

Dalsi pamatky, zajimavosti a turistické atrakce najdeme v okolnich obcich:

Zelena Lhota - kostel sv. Wolfganga

Nyrsko - zficenina hradu Pajrek, lesni divadlo, ptaci rezervace, kostel sv. Tomase, zidovsky hibi-
tov, autokemp a koupalisté, v zimnich mésicich je k dispozici lyzafsky svah s 300 metr dlouhym vle-
kem.

Zvlastni pozornost pak zasluhuji nejblizsi (z pohledu vybraného useku Svételské stezky) DeSeni-
ce, kde se naskyta moznost propojeni pfipadné nauéné stezky s dalSimi projekty, které méstys chys-
ta.

DeSenice

Tvrz — areal deSenického panského sidla prodel od svého zaloZeni sloZitym stavebnim vyvojem.
V pribéhu nékolika staleti zde vznikl rozsahly komplex budov, jejichz stény v sobé ukryvaji gotické,
renesancni, barokni i mladsi zdivo. Do roku 1946 zde byl pivovar. VétSina prostor tvrze zatim ceka
na své vyuziti. V sou€asné domé urad méstyse planuje jeji rekonstrukci a nasledné vyuZiti pro ces-

tovni ruch. Uvazuje se o zfizeni minipivovaru, informacniho centra i o vytvofeni nového ubytovaciho
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a stravovaciho zafizeni. Na nakladnou Upravu se nyni méstys snazi ziskat penize z fondd Evropské
unie. Areal tvrze se nachazi zhruba 5 km vzduSnou Carou od vybraného useku stezky. Vyuzit k tomu
chce zejména Regionalni operacni program NUTS II. Jihozapad.

Kostel sv. Mikulase - kostel byl postaven v gotickém slohu v roce 1350. V pozdéjsi obdobich byl
upravovan. Kostel je v souasné dobé ve $patném stavu. V roce 2009 ho prevzal od Rimsko-katolic-
ké cirkve méstys Desenice. Nyni se planuje jeho rekonstrukce a smysluplné vyuziti. 18

Drobné pamatky - kostel sv. Isidora v Dépolticich, kaSna na namésti z roku 1878, barokni socha
sv. Jana Nepomuckého u brany tvrze, kaple sv. Jana Nepomuckého v lese nad DeSenicemi na tra-
se na Zelenou Lhotu, vesnickeé kaple v DiviSovicich, P. Marie v Maté€jovicich, Milencich a Ziznéticich,

zrekonstruované Sumavské kaple v Méstisti a Datelové.

8. Propagace stezky

Pro propagaci stezky Ize vyuzit stavajici sité informacnich center na Ceské i bavorské strané hrani-
ce (zejména pak v Nyrsku, Zelezné Rudé, v Klatovech a Zwieselu). Lze vytvofit spole¢né dvojjazyéné
propagacni materialy, ve kterych by byla stezka popsana jako celek a navstévnik by v nich byl upo-
zornén na jeji zachovalé a pfistupné useky. Zaroven by tyto materialy poskytovaly i informace o dal-
Sich turistickych cilech v okoli. Propaga¢ni materialy by pak byly k dispozici zejména v informacnich
centrech, pfipadné hotelovych recepcich apod. Stezku by bylo mozné také propagovat formou stalé
expozice vytvorené z nalezu (zajisténych pfipadnym prizkumem stezky) v prostorach Vlastiveédného
muzea Kralovsky hvozd v Nyrsku.

Naskyta se také moznost napojeni zachovalych usekl stezky u DeSenic do tras naucné stezky -
vychazkovych okruhu, které vychazi z pfirozeného centra oblasti - mésta Nyrska.

Vhodné by bylo také vytvoreni nového znacCeni, které navstévniky pfivede ke stezce od Cesko-ba-
vorské hranice (Zwiesel a Zelezna Ruda) a také od nékdejsiho cile stezky - mésta Klatovy. V téchto
vychozich bodech stezky by mohly vzniknout informaéni tabule upozorfiujici na prabéh stezky a zaji-
maveé lokality, které se na ni nachazeji na Ceské a bavorské strané vCetné navrhované naucné stez-
ky. Informacni tabule by se mohly instalovat také v DeSenicich a Nyrsku.

Dal$i moznost by byla v pfipadé realizace projektt v DeSenicich (viz pfedchozi kapitola).

18 ple pisemného sdéleni starosty DeSenic Jana Rejfka ze zafi 2009.
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10. SWOT analyza moznosti obnoveni stezky

Silné stranky

Lze vyuzit dochovanych kratSich useku stezky.

Prizkum a nasledna propagace stezky muze vyznamné obohatit historii regionu a zvysit turistic-
ky ruch v oblasti.

Moznost spoluprace s némeckou stranou, ktera spocCiva zejména ve vyméné zkuSenosti a po-
znatku.

Dobry pfistup k zachovalym usekum stezky ze znaCenych a zpevnénych cest a blizkost Zeleznic-
niho, automobilového i autobusového spojeni.

Existence jinych turistickych cild v okoli a velka nabidka v oblasti stravovani a ubytovani.

DostateCné moznosti propagace.

Slabé stanky

Stezku nelze obnovit v pavodnim rozsahu. Nerealna je i obnova delSich useku, které by spojova-
ly néjaké soucCasné turisticke cile.

O vyvoji stezky a jeji historii v sou¢asné dobé neexistuje dostatek informaci.

Za soucasného stavu védomosti nelze v terénu stanovit pfesny pribéh stezky.

Pfed samotnym zatraktivihiovanim stezky je nejprve nutné udélat odborny prizkum stezky, ktery
bude pomérné Casové a finan¢né narocny.

Navaznost na némeckou €ast stezky je mozna jen po jinych komunikacich a znacenych cestach
Klubu &eskych turista.

NedostateCné zajisténi atraktivitami pro navstévniky pro pfipad Spatného pocasi.

Prilezitosti

Spoluprace mezi mésty nebo regiony k posileni cestovniho ruchu.

Rozvoj spoluprace mezi venkovskymi obcemi a realizace spole¢nych projektu.
Navazani spoluprace odbornych pracovist se samospravami a zajmovymi sdruzenimi.
Moznost dalSiho rozSifeni preshrani¢ni spoluprace.

Hrozby

Nedostate&né rozvinuty cestovni ruch mimo turisticka centra Sumavy.

Ve vy$8ich partiich Sumavy hrozi stfet zajm( cestovniho ruchu a ochrany pfirody.
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9. Zaveér

Vyzkumy starych cest probihaiji s rliznou intenzitou v podstaté ve véech regionech Ceské repub-
liky, pokrogilejsi vysledky jsou k dispozici v severnich a vychodnich Cechéch, jizni Moravé a v bez-
prostfednim okoli Klatovska v jiznich Cechach na Prachaticku. Bylo by jist& velkou $kodou nevé-
novat pozornost kulturnimu a hospodaiskému fenoménu, ktery spoluformoval vyvoj naseho regio-
nu do nedavné doby.

Na prizkumu Svételské stezky by se mély podilet nasledujici instituce a organizace: Vlastivéd-
né muzeum Kralovského hvozdu v Nyrsku, Klub pratel Klatovska, o. s., Klatovy, Muzeum Sumavy v
Susici, Vlastivédné muzeum Dr. HostasSe v Klatovech a vybrani odbornici.

Do pfipadného vybudovani naucné stezky se musi zapojit méstys DeSenice, na jehoz pozemcich
se zbytky Svételské stezky nachazeji (minimalné musi dat svoleni). Zapojit by se také mohlo Pfe-
shraniCni akcni sdruzeni Kralovsky hvozd, které zahrnuje 5 bavorskych obci: Arrach, Eschlkam,
Lam, Lohberg a Neukirchen b. HI. Blut (okres Cham) a 7 &eskych obci sdruzeni ,Uhlava“ DSO: Chu-
denin, DeSenice, Hamry, Nyrsko, Strazov, Janovice nad Uhlavou (okres Klatovy) a VSeruby (okres
Domazlice). Dale Mistni akéni supina PoSumawvi, z. s. p. 0., Vlastivédné muzeum Kralovského hvoz-
du v Nyrsku, Mésto Nyrsko, Klub pfatel Klatovska, o. s., a pfipadné dalSi subjekty a firmy.

PFesna podoba naucné stezky ani navrh pfisluSnych zdroju financovani uz vSak neni pfedmétem

této studie a je nutné za timto ucelem vytvofit dalsi samostatnou studii a nasledné pripadné projekt.
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1. Schématicky naért hlavnich dalkovych cest na Klatovsku. Cervené vyznacen planovany zkoumany
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2. Na mapé z konce 16. stoleti je ziretelné jasné propojeni Zwieslu pires Méstisté na StraZzov (Bayerisches
Hauptstaatsarchiv Miinchen)
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3. Formani - dobova rytina a kresba z r. 1619 (dole)
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4. Karel Velkoborsky (vlevo) a Jan Lhotak pri prohlidce stezky v srpnu 2009
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5. Restaurace na Prenetu v roce 2009

6. Kaple sv. Kunhuty na Prenetu v roce 2009



